OTROSI No.08 AL CONTRATO DE CONCESION DE LA RED FERREA DEL
PACIFICO SUSCRITO ENTRE TREN DE OCCIDENTE S.A. y LA EMPRESA
COLOMBIANA DE VIAS FERREAS -FERROVIAS.

Entre los suscritos, a saber Por una parte, DIEGO LUIS NOGUERA
RODRIGUEZ, identificado con la C.C. 72.176.210 de Barranquilla, en su
calidad de Presidente, seguin consta en el Decreto de nombramiento No. 245
de febrero 11 de 2002 y Acta de Posesion No. 04 de febrero 18 de 2002 y
como Representante Legal de Ia EMPRESA COLOMBIANA DE VIAS
FERREAS -FERROVIAS-, creada mediante Decreto 1588 del 18 de julio de
1989, empresa industrial y comercial del Estado del orden nacional, dotada
de personeria juridica, autonomia administrativa y capital independiente,
vinculada al Ministerio de Transporte, que en adelante se denominara
FERROVIAS y, por laotra, ALFONSO PATINO FAJARDO, identificado
con la C.C. 19.326.272 expedida en Bogota, en su calidad de Representante
Legal de TREN DE OCCIDENTE S.A., compania comercial constituida
mediante Escritura Publica No. 3835 de I3 Notaria Treinta y Dos del Circulo
Notarial de Bogota D.C., el diecisgis (16) de diciembre de 1998, que en
adelante se denominara EL CONCESIONARIO, han acordado suscribir el
presente otrosi, previas las siguientes

CONSIDERACIONES

1. Que FERROVIAS y la Sociedad Concesionaria Tren de Occidente S.A.,
suscribieron el Acta No.42 de Acuerdo y Entendimiento para solucionar el
conflicto respecto de la entrega de bienes muebles y revocar y dejar sin
efecto la convocatoria de un tribunal de arbitramento propuesto con tal fin.

2. Que FERROVIAS suscribid el Acts No. 42 con base en los analisis
realizados al interior de la entidad y con fundamento en las recomendaciones
recibidas. especiaimente desde el punto de vista juridico, en el cual se
establece "con claridad. que el Concesionario, puede solicitar |a
compensacion por los bienes muebles que dejo de recibir por la falta de
entrega de los mismos por Ferrovias”.

3. Que en los acuerdos del Acta No.42. |as partes se hicieron concesiones
mutuas para evitar el litigio planteado desde el 8 de noviembre de 1.999 y
reconocide en el Acta No.18 de 2.000: FERROVIAS accedio a entregar bienes
muebles seglin el anexo No. 1 de dicha acta y dinero en cuantia de $2.050



millones de pesos y Tren de Occidente S A Redujo considerablemente sus
pPretensiones y aceptd que a pesar de entregarse los muebles y el dinero a

titulo de compensacion Quedaran afectados a la concesign ¥ en beneficio dei
proyecio.

4. Que debe establecerse de manera expresa la vinculacién de los bienes
muebles entregados a la concesién de la red férrea del pacifico. En cuanto al
dinero mencionado en el Acta No. 42. se acordé utilizarlo tnica ¥y totalmente

en el proyecto, de acuerdo al plan de inversion aprobado, sobre bienes
entregados por FERROVIAS,

5. Que FERROVIAS y la Sociedad Concesionaria Tren de Occidente SA.
suscribieron el Acta No. 48, mediante la cual se acoge el concepto remitido
a la Presidencia de FERROVIAS por parte de la Direccion General de
Presupuesto  Pablico Nacional sobre la propiedad de los rendimientos
financieros producidos en las fiducias con los aportes del Estado.

6. Que el Acta No.46 requiere de claridad para puntualizar los aspectos
establecides en el concepto de |a Direccién General de Presupuesto Publico
Nacional y se hace necesario adicionar otros acuerdos sobre puntos conexos
con los rendimientos financieros de los fideicomisos que administran los
récursos de la Concesion de la Red Férrea del Pacifico.

7. Que las consideraciones del Acta No. 46 deben entenderse sobre |as
estipulaciones vigentes del contrato de concesién v los contratos de fiducia
suscritos con Fiduestado S.A y Fiducolombia S A.

8. Que se hace necesario modificar el plan de obras y el mecanismo de
facturacion, control v distribucién de aportes, para incluir los rendimientos
financieros que pertenecen a los patrimonios auténomos y su distribucién

9. Que se hace necesario aprobar modificaciones a los contratos de fiducia
suscritos por la sociedad concesionaria Tren de Occidente S A

Que en mérito de lo anteriormente expuesto las partes.
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ACUERDAN:

PRIMERO: Los bienes muebles entregados al Concesionario en el Acta
No. 42 relacionados en el Anexo 1, quedaran vinculados a la Concesion de la

Red Férrea del Pacifico y seran objeto de reversién en los términos que el
contrato establece para este tipo de bienes.

SEGUNDO: Los rendimientos financieros producidos por los aportes
realizados por FERROVIAS en las fiducias constituidas para administrar los
recursos de la Concesion de la Red Férrea del pacifico, pertenecen al
patrimonio auténomo si se generan dentro del afio calendario contado a
partir de la fecha en la cual se realiza cada aporte. Si al finalizar este periodo
cada aporte no se utiliza en su totalidad, los rendimientos que genere su

saldo, no haran parte del patrimonio auténomo y se giraran a la Direccion del
Tesoro Nacional dentro de su oportunidad legal.

Los rendimientos que pertenezcan al patrimonio autonomo. deben utilizarse
en el proyecto e incluirse en el plan de obras y en el mecanismo de
facturacion, control y distribucién de aportes, segun Ia asignacion gue se
acuerde entre las paries.

TERCERO: Las comisiones de que frata la clausula 13 de los contratos de
Fiducia constituidas para administrar los recursos de la concesién de la Red
Férrea del Pacifico, seran descontadas de los rendimientos financieros que
pertenecen a los patrimonios auténomos, incluyendo las comisiones
causadas por los rendimientos que deben ser girados a la Nacion.

CUARTO: La Vicepresidencia de Concesiones y Desarrollo de Ferrovias
suscribira con Tren de Occidente S.A., las modificaciones al plan de obras de
rehabilitacion y al mecanismo de facturacién, control y distribucion de
aportes para actualizarlos e incluir los rendimientos financieros y las

comisiones fiduciarias, teniendo en cuenta las liquidaciones que se
establezcan.

QUINTO: Autorizar la modificacion de los contratos de fiducia mercantil de
administracion y fuente de pago del contrato de concesién, consistente en la
adopcion de la clausula 2 del presente otrosi como nueva clausula séptima y

de la clausula 3 de este otrosi como un paragrafo de la clausula 14 de dichos
contratos.



SEXTO: Este otrosi complementa las Actas Nos. 42 y 46, las
cuales conforman con el presente otrosi un documento integral para todos
los efectos.

SEPTIMO: El presente otrosi no constituye novacion de las estipulaciones

contenidas en los documentos contractuales, con excepcién de los aspectos
que aqui expresamente se pactan.

OCTAVO: Las partes expresan que obran con la conviccion clara y concreta
que el presente acuerdo es favorable a sus intereses y no les causa perjuicio
alguno, no generara reclamacion administrativa, arbitral, prejudicial o judicial

entre ellas por ningdn concepto y que todos los riesgos de los tramites y
actuaciones son solo suyas.

Para constancia, se suscribe este Otrosi en Bogota, D.C., a los treinta (30)
dias del mes de Julio de dos mil dos (2002)

POR FERROVIAS POR TREN DE OCCIDENTE S.A.

I g - &
DIEGO LUIS NOGUERA RODRIGUEZ ALFON

PATINOFAJARDO



OTROSI A CADA UNO DE LOS CONTRATOS DE FIDUCIA

====== previas las siguientes

CONSIDERACIONES

1. Que FERROVIAS y TREN DE OCCIDENTE S.A. suscribieron el Otrosi 08
al contrato de Concesion de la Red Férrea del Pacifico, mediante el cual se

autorizo la modificacion del presente contrato de fiducia mercantil de
administracion y fuente de pago.

En virtud de lo anterior las partes

ACUERDAN:

PRIMERO: La clausula séptima quedara de la siguiente manera:

CLAUSULA 7. DISPOSICION DE LOS RENDIMIENTOS DE LOS
RECURSOS.

Los rendimientos financieros producidos por los aportes realizados por
FERROVIAS, pertenecen al patrimonio autonomo si se generan dentro del
ano calendario contade a partir de la fecha en la cual se realiza cada aporte.
Si al finalizar este periodo cada aporte no se utiliza en su totalidad, los
rendimientos que genere su saldo, no haran parte del patrimonio auténomo y
se giraran a la Direccion del Tesoro Nacional dentro de su oportunidad legal.

Los rendimientos que pertenezcan al patrimonio auténomo, deben utilizarse
en el proyecto e incluirse en el plan de obras y en el mecanismo de
facturacion, control y distribucion de aportes, segin la asignaciéon que se
acuerde entre las partes.

SEGUNDO: La clausula 14, paragrafo: "Pago de la remuneracién”, tendra el
siguiente paragrafo:

PARAGRAFO: Las comisiones de que frata la clausula 13 del presente
contrato, seran descontadas de los rendimientos financieros gue pertenecen
al patrimonio autébnomo, incluyendo las comisiones causadas por los
rendimientos gue deben ser girados a la nacion.

rd

TERCERO: Las demas clausulas del contrato contintian vigentes en todas sus _ ‘f?
partes, salvo que contrarien lo determinado en el presente otrosi. O,
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Tren de Cooidente 5. A

OTROS/ No 8
DESCRIPCION DE LOS ITEMS DE REHABILITACION DE LA RED FERREA
R4
Julio 30 de 2002

1- ASPECTOS GENERALES

Para efectos de desarrollo del coniraio se han considerado 3 aspectos principales
a ejecutar:

A- Rehabilitacion del corredor férreo

B- Diserio y construccion de la estacion de transferencia de carga La Felisa

C- Rehabilitacion de bienes muebles e inmuebles entregados por Ferrovias a la
Concesicn

1.1- ASPECTOS GENERALES DE LA REHABILITACION DEL CORREDOR
FERREQ

Se han contemplado siete (7) items principales a desarrollar para efecios de lograr
la rehabilitacién del corredor férreo, de acuerdo con las condiciones del conirato,
en los cuatro (4) primeros anos de la concesidn

A1- Estudios y disefios

A2- Direccion técnica y control de calidad
A3- Asistencia Tecnica

A4- Comunicaciones

A5- Suministro de material importado

A8- Rehabilitacion red férrea

A7- Suministro de material Nacional

La rehabilitacion general de los 498 kildmetros que comprende la concesion
requiere de diferentes niveles de intervencién dependiendo bdsicamente de su
ubicacidn topogréfica, de los requerimientos minimos contractuales y del estado
actual de Ia via.

For ello se han contemplado cinco (5) categorias de via para efectos de su
valorizacion respectiva:

1. PLANO 75 TMy PLANO R75 TC

Rehabilitacion de la via férrea topogrdficamente plana, conservando su
superestructura en riel de 75 [b/yd, con traviesas de madera y/o concreto.

Descripeion A4, Julio 30 de'2002. Pdgina 1de27




Tren de Occidente 5.4

2. PLANOR9OTC

Rehabilitacion de la via férrea topogréficamente plana, modificando su
superesiructura a riel de 90 Ib/yd y traviesas de concreto.

3. MONTANA B75TC

Rehabilitacicn de la via férrea topogrédficamente de montafa, conservando su
Superestructura en riel de 75 Ib/yd con traviesas de concreto en framos reclos y en
curvas circulares. En las transiciones de los sobre anchos de ia trocha en curvas
menores de 125 m, se colocaran traviesas de madera inmunizada o de madera
dura.

4. MONTANA R90 TC

Rehabilitacion de la via férrea topogrificamente de montana, modificando su
superestructura a riel de 90 Ib/yd y traviesas de concreto, madera inmunizada o
madera dura..

5. SECUNDARIAS

Rehabilitacion  de la via en sus lineas secundarias conservando su
superesfructura en el riel existente y traviesas de madera.

Adicionalmente a lo anterior se han contemplado los aspectos de sefalizacion
definitiva y seguridad en los cruces de pasos a nivel con las diferentes carreteras
urbanas y municipales; la limpieza de estructuras metdlicas y su pintura, el
refuerzo estructural donde se requiera en la superestruciura, proteccion de
estribos, eventual consfruccion de puentes nuevos; la construccion de obras
especiales para la esiabilizacién geotécnica de taludes o la proteccién contra la
erosion en sitios que representan grave peligro contra la banca de Ia linea férrea.

2- DEFINICION DE LOS ITEMS QUE COMPONEN LA REHABILITACION DE
LA RED FERREA
A5- SUMINISTRO DE MATERIAL IMPORTADO

Comprende la adquisicion y nacionalizacion del material férreo que requiere de
importacion, para la rehabilitacion con riel ARA A 80 y riel de 75 ASCE.

» Rieles tipo ARA A 90

Descripeidn R4, Julio 30 de 2002, Fagina 2de 27

7 De> SLé



Tren de Cocidenta 5. A.

* Fijaciones eldsticas conjunto completo para traviesas de concreto y rieles ARA
A 90 o riel ASCE 7540

* Fijaciones eldsticas conjunto completo para traviesas de madera y rieles ARA

A 90

Suministro de cufias para las fijaciones eldsticas con riel de 75 ASCE

Cambiavias de diferentes tangentes para riel ARA A0 Y 75 ASCE

Elementos de unién para riel de ARA A90 Y 75 ASCE

Torones de acero de 5/16” para pretensado en la produccidn de traviesas de

concrefo

* Gastos de nacionalizacidn, incluye los honorarios de agenciamiento aduanero,
honorarios para la elaboracidn y aprobacicn del Plan Vallejo, u otro lipo de
excenciones tributarias; honorarios de asesorfa Comercio exterior: bodegajes;
uso de infraestructura portuaria; porteo; carques y descargues; fletes y seguros
desde el puerto hasla las bodegas del Concesionario en Yumbo, impuestos
tasas y coniribuciones.

A6.1- PLANO R75 TM PRIMERA NIVELACION

Comprende las labores sobre la via férrea hasta completar la primera nivelacion,
lo cual permitird la eirculacion de trenes bajo estdndares de seguridad.

* Desarme de carrilera

» Reconformacion de la banca a nivel de top sub balasto

* Arme de carrilera con traviesas de madera cruda, y riel 75 ASCE
» Primer riego de balasto, con aporte minimo del 75% del total

* Primer alce y nivelacidn de la via
« (Obras de contencion lateral
o (Cambio de aicantarillas

A6.2- PLANO R75 TM NIVELACION DEFINITIVA

Comprende los aspectos que desde el punto de vista superestructura férrea se
requieren para que la via cumpla con las especificaciones de nivelacion,
alineacion y caracteristicas particulares para el tréfico férreo. El plazo mdximo
para completar esia actividad serd de 30 dias después de la primera nivelacion.

Bateos para alce, nivelacion y alineacién segun disefio del proyecto
Riegos adicionales de balasto hasta completar seccién de disefio
Juntas y aplicacion de soldadura para rieles de cortas barras (36 m)
Alivio de tensiones del riel y regularizacion de las juntas de dilatacicn
Construccidn de filtros

Dascripoidn R4, Julio 30 de 2002, FPagina 3 de 27



Tren de Cecldente 8. A.

A6.3- PLANO R75 TM ENTREGA CARRILERA

Comprende las actividades necesarias hasta la obtencion de operatividad de]
framo en cuestion

» Sefalizacion definitiva en estaciones, patios, aproximaciones, via férrea y
demas sitios previstos en el plan de operacidn de trenes de TDO

» Complementacién de los sistemas de drenaje y terminacion de las
adecuaciones de las obras de drenaje

* Comprobacion de la referenciacion de la cota riel para posteriores
mantenimientos

» Comprobacion de los pardametros geométricos

» Comprobacidn de las especificaciones esiablecidas en el plan de obras
vigentes

A.6.4A- PLANO R75 TC DRENAJES Y ADECUACION DE LA
INFRAESTRUCTURA

Consiste en la realizacién de todas las obras de drenaje longitudinales y
transversales necesarias para garantizar el adecuado manegjo de las aguas
superficiales y o subterrdneas, y las de proteccion lateral para efectos de
conformacion del ancho minimo de la banca

Construccidn de filtros

Construccién de alcantarillas nuevas

Limpieza de alcantarillas

Rehabilitacion de alcantarillas

Construccion de Cunetas (No incluye revestimiento en concreto en caso que se
especifique, el cual se realizard en otra etapa)

* Construccion de pantallas para el confinamiento del balasto

* Reconformacion de la banca a nivel de taludes

» (Obras de proteccidn y de contencion

& o @ 8 @

A6.4- PLANO R75 TC PRIMERA NIVELACION

Comprende las labores sobre la via férrea hasta completar la primera nivelacion,
lo cual permitira Ia circulacion de trenes bajo estdndares de seguridad.

Roceria desyerbe y descarne de la via

Desarme de carrilera

Reconformacion de la banca a nivel de top sub balasto
Retiro y disposicidn de sobrantes

Descripcion R4, Julic 30 de 2002, FPdgina 4 de 27
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Tren de Ocoidente 5. A,

Arme de carrilera con traviesas de concreto y riel 75 ASCE
Primer riego de balasto, con aporte minimo del 75% del total
Primer alce y nivelacion de la via

A6.5- PLANO R75 TC NIVELACION DEFINITIVA

Comprende los aspectos que desde el punto de vista Superestructura férrea se
requieren para que la via cumpla con las especificaciones de nivelacion.
alineacion y caracteristicas particulares para el tréfico férreo

Bateos para alce, nivelacion y alineacidn seqtin disefio del proyecto

Riegos adicionales de balasto hasta completar seccion de disefio

Juntas y aplicacion de soldadura para rieles de cortas barras y largas barras
Liberacion de tensiones y regularizacion de las juntas de dilatacion

A6.6- PLANO R75 TC ENTREGA CARRILERA

Comprende las actividades necesarias hasta la obtencién de operatividad del
framo en cuestién

Sefializacion definitiva en estaciones, patios, aproximaciones, via férrea y
demds sitios previstos en el pian de operacion de trenes de TDO
Revestimiento de cunetas en caso que el disefio lo requiera

Comprobacion de la referenciacion de la cota riel para posteriores
mantenimientos

Comprobacion de los pardmetros geométricos

Comprobacion de las especificaciones establecidas en el plan de obras vigente

A.6.7A- PLANO RS0 TC DRENAJES Y ADECUACION DE LA
INFRAESTRUCTURA

Consiste en la realizacidn de todas las obras de drenaje longitudinales y
lransversales necesarias para garantizar el adecuado manejo de las aguas
superficiales y o subterrdneas, y las de proteccion lateral para efecios de
conformacion del ancho minimo de la banca

Construccidn de filfros

Construccion de alcantarillas nuevas

Limpieza de alcantarillas

Hehabilitacion de alcantarillas

Construceidn de Cunetas (No inciuye revestimiento en concreio en caso que se
especifique, el cual se realizara en otra etapa)

Descripcidn R4, Julio 30 de 2002, Piagiha 5 de 27
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Tran de Oceidante 5. A.

Construccion de pantallas para el confinamiento del balasto
Reconformacicn de la banca a nivel de taludes
Obras de proteccion y de contencicn

A6.7- PLANO R90 TC PRIMERA NIVELACION

Comprende las labores sobre la via férrea hasta completar la primera nivelacion,
lo cual permitird Ia circulacion de trenes bajo estdndares de seguridad.

@ & @2 @ 2 = @

Roceria desyerbe y descarne de la via

Desarme de carrilera

Heconformacion de la banca a nivel de top sub balasto
Retiro y disposicion de sobrantes

Arme de carrilera con lraviesas de concreto y riel ARA A 90
Primer riego de balasto, con aporte minimo del 75% del total
Primer alce y nivelacion de la via

A6.8- PLANO R90 TC NIVELACION DEFINITIVA

Comprende los aspectos que desde el punto de visia superestructura férrea se
requieren para que la via cumpla con las especificaciones de nivelacion,
alineacion y caracteristicas particulares para el trafico férreo

Bateos para alce, nivelacion y alineacion segun disefo del proyecto

Riegos adicionales de balasto hasta completar seccidn de disefio

Juntas y aplicacion de soldadura para rieles de cortas barras y largas barras
Liberacion de tensiones y regularizacion de las juntas de dilatacion

A6.9- PLANO R90 TC ENTREGA CARRILERA

Comprende las actividades necesarias hasta la obtencion de operatividad del
framo en cuestion

Senalizacion definitiva en estaciones, patios, aproximaciones, via férrea V
demads sitios previstos en el plan de operacidn de trenes de TDQ

Revestimiento de cunetas en caso que el disefio lo requiera

Comprobacion de la referenciacion de la cota riel para posteriores
mantenimientos

Comprobacion de los pardmetros geométricos

Comprobacion de las especificaciones establecidas en el plan de obras vigente

Deseripeidn R4, Julio 30 de 2002, Fagina 6 de 27



Tren de Ocoidenite 5. 4,

A.6.10A- MONTANA R75 TC DRENAJES Y ADECUACION DE LA
INFRAESTRUCTURA

Consiste en la realizacion de todas las obras de drenaje longitudinales y
fransversales necesarias para garantizar el adecuado manejo de las aguas
superficiales y o subterrdneas, y las de proteccion lateral para efectos de
conformacion del ancho minimo de la banca

« Construccion de filtros

e Construccion de alcantarillas nuevas

* Limpieza de alcantarillas

* Hehabilitacidn de alcantarillas

* Construccion de Cunetas (No incluye revestimiento en concreto en caso que se
especifique, el cual se realizard en otra efapa)

« Construccion de pantallas para el confinamiento del balasto

* Reconformacion de Ia banca a nivel de taludes

» Obras de proteccion y de contencicn

A6.10- MONTANA R75 TC PRIMERA NIVELACION

Comprende las labores sobre la via férrea hasta completar la primera nivelacion,
lo cual permitira la circulacicn de frenes bajo estdndares de seguridad.

Hoceria desyerbe y descarne de |a via

Desarme de carrilera

Reconformacion de la banca a nivel de top sub balasto

Retiro y disposicién de sobrantes

Arme de carrilera con riel 75 ASCE y traviesas de concreio en tramos rectos ¥
en curvas circulares. En las transiciones de los sobre anchos de la trocha en
curvas menores de 125 m, se colocaran traviesas de madera de alta calidad o
inmunizadas

» Primer riego de balasto, con aporte minimo del 75% de total

* Primer alce y nivelacidn de la via

A6.11- MONTANA R75 TC NIVELACION DEFINITIVA

Comprende los aspectos que desde el punio de vista Superestructura férrea se
requieren para que la via cumpla con las especificaciones de nivelacion.
alineacion y caracteristicas particulares para el tréfico férreo

» Baleos para alce, nivelacion y alineacién segdn disefio del proyecto
» Hiegos adicionales de balasto hasta completar seccion de disefio
* Juntas y aplicacion de soldadura para rieles de cortas barras y largas barras

Dascripcion A4, Julio 30 de 2002, Pagina 7 e 27



Tren de Cooidente 5. A.

Liberacidn de tensiones y regularizacion de las juntas de dilatacion

A6.12- MONTANA R75 TC ENTREGA CABRILERA

Comprende las actividades necesarias hasta la obtencién de operatividad del
framo en cuestion

Senalizacién definitiva en estaciones, patios, aproximaciones, via férrea y
demads sitios previstos en el plan de operacion de trenes de TDO

Revestimiento de cunetas en caso que el disefio lo requiera

Comprobacion de la referenciacion de la cota riel para posteriores
mantenimientos

Comprobacion de los pardmeiros geométricos

Comprobacion de las especificaciones establecidas en el plan de obras
vigente.

A.6.13A- MONTANA R90 TC DRENAJES Y ADECUACION DE LA
INFRAESTRUCTURA

Consiste en la realizacion de todas las obras de drenaje longitudinales y
transversales necesarias para garantizar el adecuado manejo de las aguas
superficiales y o subterrdneas, y las de proteccion lateral para efectos de
conformacion del ancho minimo de la banca

a 8 & B8 @

Construccicn de filtros

Construccion de alcantarilias nuevas

Limpieza de alcantarifias

Rehabilitacion de alcantarillas

Construccion de Cunetas (No incluye revestimiento en concreto en caso que se
especifique, el cual se realizard en ofra etapa)

Construccidn de pantallas para el confinamiento del baiasto

Reconformacion de la banca a nivel de taludes

Obras de proteccion y contencion

A6.13- MONTANA R90 TC PRIMERA NIVELACION

Comprende las labores sobre la via férrea hasta compleiar la primera nivelacion,
lo cual permitiré la circulacién de trenes bajo esidndares de seguridad.

Roceria desyerbe y descarne de la via

Desarme de carrilera

Reconformacion de la banca a nivel de top sub balasto
Retiro y disposicion de sobrantes
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* Arme de carrilera con riel ARA A 90 y traviesas de concreto en tramos rectos y
en curvas circulares. En las transiciones de los sobre anchos de la trocha en
curvas menores de 125 m, se colocardn traviesas de madera de alia calidad o
inmunizadas

» Primer riego de balaslo, con aporte minimo del 75% del total

e Primer alce y nivelacién de la via

A614- MONTANA RS0 TC NIVELACION DEFINITIVA

Comprende los aspectos que desde el punto de vista Superesiructura férrea se
requieren para que la via cumpla con las especificaciones de nivelacion,
alineacion y caracteristicas particulares para el trafico férreo

 Baleos para alce, nivelacion y alineacion segun disefio del proyecto
» Riegos adicionales de balasto hasta completar seccion de disefio

* Juntas y aplicacion de soldadura para rieles de cortas barras y largas barras
» Liberacion de tensiones y regularizacion de las juntas de dilatacion

A6.15- MONTANA R90 TC ENTREGA CARRILERA

Comprende las actividades necesarias hasta la obtencicn de operatividad del
framo en cuestion

» Senalizacion definitiva en estaciones, palios, aproximaciones, via férrea ¥
demads sitios previstos en el plan de operacidn de trenes de TDO

* Reveslimiento de cunetas en caso que el disefio lo requiera

*» Comprobacion de la referenciacion de la cota riel para posteriores
mantenimientos

» Comprobacidn de los pardmetros geoméiricos

» Comprobacion de las especificaciones establecidas en el plan de obras vigente

A6.16- REHABILITACION LINEAS SECUNDARIAS PRIMER ALCE

Comprende las labores sobre la via férrea hasta completar la primera nivelacion,
lo cual permitira la circulacion de trenes bajo condiciones aceptables de seguridad
y la adecuacion de la infraestructura en sus aspectos de cambio de alcantarillas
identificadas y de obras de proteccion lateral para efectos de conformacion del
ancho minimo de banca.

Roceria desyerbe y descarne de Ia via

Cambio de traviesas en mal estado

Retliro y disposicién de sobrantes

Riego de balasto con aporte entre el 35% y el 50% del volumen total

.....
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* Nivelacion de la via

« (Obras de conternicidn lateral

« (Cambio de alcantarillas

* Sustitucion o reparacion de aparatos de via

A6.17- REHABILITACION LINEAS SECUNDARIAS ENTREGA

Comprende los aspectos que desde el punto de vista superesiructura férrea se
requieren para que la via cumpla con las especificaciones de nivelacion,
alineacion y caracteristicas particulares para el Iréfico férreo

» Bateos para alce, nivelacidn y alineacion segun disefio del proyecto
* Riegos adicionales de balasto hasta completar seccién de diseno
» Desmontaje, reparacicn, moniaje, alineacion, Y nivelacion de cambiavias

A6.18- SENALIZACION Y SEGURIDAD

Comprende la senfalizacion definitiva de la via mostrada en los planos de
rehabilitacion y en el plan de operacion de trenes de TDO

v Sefalizacion via férrea y estaciones

» Senalizacion de la via fémea consistente en la colocacién de postes
kilométricos y Hectométricos a lo largo de Ia linea.

e Sefalizacion de estaciones.

» Colocacion de referencias de lugar consistente en sefalizacion vertical /o
sonora, con identificacion de cruces sitios y apariaderos. Esie item se
aplicara a la sefalizacion colocada para este fin, en todos los tramos de Ia
concesion sin importar si la sefializacion fue colocada en fecha anterior al
plan de obras R5

v' Senalizacion pasos a nivel

* Rehabilitacion de pasos a nivel por categorias, segun planos: (1 J- 2A en vias
pavimentadas principales (2) 2B en vias pavimentiadas secundarias (3) 3en
vias secundarias no pavimentadas. En el caso de las estruciuras de piso en
concreto, se define la unidad como la estructura correspondiente al paso de
una linea primaria o al paso de una linea secundaria.

En los casos de sefalizacion y de rehabilitacidn de pasos a nivel donde exista
mas de una calzada, se considera una unidad por cada calzada.
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En el cuadro A6.18. 1 Se presenia el inventario de los pasos a nivel a intervenir
clasificado por tipo (Tipo 2A, Tipo 2B y tipo 3), de acuerdo con el plan de
regularizacion en ultima version, con identificacion del nimero de estructuras
de piso a intervenir en cada cruce.

= Colocacion de barreras y semdforos en cruces segun planos tipicos de
rehabilitacion.
* Conexiones y prugbas.

A618.A- MATERIALIZACION Y PUNTOS FIJOS DE Via

Comprende la materializacion en mojones de todos fos pbunios fijos que definen el
comportamiento geomeétrico y altimétrico de la via como son los TE, PCV, EC, PT
PC, CE, y PTV.

A6.19- PUENTES

La rehabilitacion de los puentes contemplados en el presenta plan de obras
incluye las siguientes actividades: :

Rehabilitacion infraestructura

Comprende una o varias de las siguientes actividades en puentes metdlicos
(Deck, Pony, y Through) o en puentes de concreto: obras de proteccidn de
estribos para prevenir erosidn y/o socavacion; obras de reparacion de estribos,
como sello de grietas, resanes, o refuerzo; limpieza de cauces, recuperando la
seccion hidrdulica bajo el puente o retirando aitaguias o estrucluras de
contencion de cualquier tipo aguas abajo que favorezcan la sedimentacion del
lecho del rio en la zona del puente

Limpieza y proteccion superesiructuras

Este items se aplica a superestructuras de puentes metdlicos (Deck, Pony, y
Through) y comprende las siguientes actividades: (1). Limpieza de los
elementos con chorro de arena hasta obtener metal casi blanco.(2). Colocacion
de pintura anticorrosiva en dos manos. (3). Colocacion de pintura decorativa en
dos manos de acuerdo con las especificaciones vigentes.

Rehabilitacicn esirucluras puentes

En superestructuras de puentes metdlicos (Deck, Pony, y Through),
comprende en remplazo y/o refuerzo de los elementos deteriorados
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identificados en los planos de rehabilitacion de puentes o de los elementos que
TDO determine durante el proceso de rehabilitacion.

En superestruciuras de puentes de concreto comprende la reparacion de
fisuras, grietas u hormigueros especificadas en los disefios adoptados por
TDO,

* FRefuerzo puentes para cambio de COOPER E30 a COOPER E40
En superesiructuras de puenies metdlicos (Deck, Pony, y Through),
comprende ef refuerzo de los elementos metdlicos, identificados en el disefio
adoptado por TDO.

Los siguientes puentes del afio 2 se construirdn nuevos en concreto reforzado:

¥ K223 +188 La Chamba
v K234 +849 Quebrada Seca
v K253 + 198 San Pedro

Los siguientes puentes del afio 4 se construirdn como nuevos:

v K352 + 403 NN
v K419 +000 Rio Chinchina

v’ 423 + 814 Hio Tapias
v K424 p05 Zona de deslizamiento
v K458 + 800 Q Maiva

Los demds puentes contemplados en el presente plan de obras se rehabilitaran de
acuerdo con los planos adoptados por TDO, incluidos los siguientes puentes, los
cuales inicialmente se habian considerado como de construccion nueva: Cerriio
K214+160, NN Kk249+332, El Yeso K249+718, El Overo K281+959, La Uribe
K285+425, La victoria K318 P05. El secior ZARZAL — LA FELIZA podra tener
variaciones en la rehabilitacion de puentes una vez se tengan los estudios
detallados.

A6.20- OBRAS ESPECIALES
Comprende las siguientes actividades:
« Proteccion banca rio Ddgua

¥ Incluye las obras necesarias para proteger la banca de los atagues del rio
Dagua, fales como: Proteccién de las orillas para conlrarrestar los
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fencmenos de socavacion; excavaciones para cimentacion de estructuras
de contencion, conformacion y/o drenaje; Estructuras de defensa y
proteccion en concrelo reforzado, o en bolsacreto, o en gaviones o en otros
sistemas; estructuras de conduccion o de desviacion de las aguas del
cauce, como espolones, ataguias, canales de desviacion, etcétera; rellenos
de conformacidn o estructurales para la recuperacion de la banca de ia via
férrea.

» Proteccion banca rio La Vigja y quebrada Jaramilla

v" Incluye las obras necesarias para proteger la banca de los ataques del rio
La Vieja, tales como: Proteccion de orillas para contrarrestar los fenémenos
de socavacidn; excavaciones para cimentacién de estructuras de
contencion, conformacion y/o drenaje; estruciuras de defensa y proteccion
en concreto reforzado, o en bolsacreto, o en gaviones, o en otros sistemas;
estructuras de disipacién de energia de cauces, o de desviacidn de las
aguas del cauce, como espolones, atagufas, canales de desviacion,
eicetera; rellenos de conformacion o estructurales para la recuperacion de
la banca de la via férrea.

e Estabilizacion talud tipo AA

En cuadro anexo se presenta la ubicacion de las diferentes abscisas de via a
intervenir

v" Se define como talud tipo AA el talud que por su naturaleza afecta la
estabilidad de la banca a ambos lados de la via, colocando en inminente
peligro la estabilidad del corredor.

v Las obras tipicas de estabilizacion son: Excavaciones para descargar y
reconformar el talud;, obras de drenaje y/o de control hidraulico, como
zanjas de coronacion, cunetas, filtros, etcétera; obras de contencion como
pantallas o pilotes u otro tipo de obras.

« Estabilizacion talud tipo A

En cuadro anexo se presenta la ubicacién de las diferenfes abscisas de via a
intervenir

v’ Se define como talud tipo A, el falud que por su naturaleza afecta la
estabilidad geotécnica del talud y de la banca y se caracteriza por producir
desprendimientos de grandes masas de roca o suelo que pueden generar
obstruccion total de la via.
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v Las obras tipicas de estabilizacién son: Excavaciones para descargar y
reconformar el talud; obras de drenaje y/o control hidraulico, como zanjas
de coronacion, y/o cunetas; eventuales obras de contencidn Ccomo muros de
concreto ciclopeo, concrefo reforzado o gaviones: obras de proteccion
como empradizaciones.

» Estabilizacidn talud tipo B

En cuadro anexo se presenia la ubicacion de las diferentes abscisas de via 3
intervenir

v Se define como talud tipo B como el talud que por su naturaleza puede
afectar la estabilidad geotécnica del talud sin comprometer Ja estabilidad de
la banca, y se caracleriza por producir desprendimientos de masa o roca
que pueden generar obstruccion total o parcial de |a via.

v' Las obras tipicas de estabilizacion son: Excavaciones para descargar y
reconformar el ialud; eventuales obras de drenaje y/o de control hidraulico,
COmo zanjas de coronacion, y/o cunetas; eventuales obras de contencion
como muros en concreto cicldpeo, concreto reforzado o gaviones;
eventuales obras de proteccién como empradizaciones.

* Estabilizacidn talud tipo C

En cuadro anexo se presenta la ubicacion de las diferentes abscisas de via a
intervenir

v Se define como talud tipo C como el talud que por su naturaleza no
presenia inestabilidad geotécnica y no compromete la estabilidad del
corredor, y se caracteriza porque puede producir obstruceion parcial de la
via.

v Las obras tipicas de estabilizacion son: Excavaciones para descargar y
reconformar el talud; eventuales obras de proteccién como
empradizaciones.

» Canal Longitudinal de Buga

v Incluye las obras necesarias segun disefios, para el manejo y proteceion del
canal de Buga; {ales como: Consiruccién de pozos de inspeccidn, redes
para el manegjo de las aguas negras, reconformacicn del canal, proteccion
del canal en sus puntos vulnerables.

e
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» (Canal Longitudinal de Tulug

¥

incluye las obras necesarias segtn disefos, para el manejo y proteccion de
los canales de Buga; tales como: Ampliacion de Ia seccién, redes para el
manejo de las aguas negras, proteccion de los canales en sus puntos
vulnerables.

» Obras seciores Cafio Seco y Q San Pedro

v

Incluye las obras necesarias segun disefios para conirolar Ias inundaciones
del seclor

e Tuneles

v

Incluye las obras necesarias segln disefios para la rehabilitacion de los

tuneles de Ia via.

A6.20.A- OBRAS ESPECIALES NO PREVISTAS

Corresponde a nuevos sitios de puntos criticos que se han presentado en el sector
YUMBO — BUENAVENTURA y que se han desestabilizado, especialmente en
dreas de mantos de coluvidn, por el efecto del invierno y que afectan la banca de
la linea férrea. Se han detectado 17 nuevos puntos criticos.

A6.21- OBRAS AMBIENTALES

Comprende las obras y aclividades descritas en las fichas del Plan de Manejo
Ambiental, cubriendo el medio fisico, el bidtico y la gestidn social.

MANEJO AMBIENTAL — MEDIO FisSICO:

Diserio y seguimiento de actividades de proteccidn y manejo de aguas. Las
obras medidas se incluyen en el costo total del proyecto.

Disefio y seguimiento de actividades de proteccion y manejo de suelos.
Las obras medidas se incluyen en el costo total del proyecto.

Diserio y seguimiento de un programa de reduccion, reutilizacion y reciclaje
de residuos.

Diseno de pautas y seguimiento referente a la restauracion morfoldgica,
eslabilidad geotécnica y manejo de cories y rellenos. El valor de las obras
propiamente dichas esta incluido en el costo del proyecto.

Diseno de pautas y seguimiento al manejo ambiental para patios de
almacenamiento, tendido y almacenamiento de combustibles.
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« Disefio de pautas y seguimiento a la adecuacién de obras de arte, civiles y
geotécnicas de proteccion ambiental. El valor de las obras propiamente
dichas esta incluido en el costo del proyecto.

» FElaboracion de un programa y seguimiento del mismo para la
empradizacion en areas inestables. El valor de las obras propiamente
dichas esta incluido en el costo del proyecto.

MANEJO AMBIENTAL — MEDIO BIOTICO:

» Diseno y seguimiento del programa de conservacion del drea silvestre
denominada Reserva Natural Forestal Protectora de las Cuencas de los
Rios Escalarete y San Cipriano que incluye la educacion ambiental para el
manejo de la reserva, control de ruido y disposicion adecuada de materiaies
de consfruccion.

MANEJO AMBIENTAL — PLAN DE GESTION SOCIAL

¥ Comprende el disefio y realizacién de talleres de informacion y comunicacion
sobre el proyecto, dirigido a las comunidades asentadas en el drea de
influencia del mismo durante la etapa de rehabilitacion.

v' Programacion y realizacién de talleres de educacion ambienial dirigido al
personal de obra y a las comunidades en general.

v Realizacion de actividades de educacidn y prevencion relacionado con el
corredor férreo dirigido a las comunidades en general y al personal de trénsito
de las ciudades por las que pasa la via férrea.

A7. SUMINISTRO MATERIAL NACIONAL

Comprende la adquisicion de los diferentes materiales requeridos para Ia
rehabilitacion de la via férrea y de produccidn nacional, entre los cuales se

permiten los siguientes:

Cemento, aditivos para concrefos y concretos premezclados
Balasto triturado y maleriales pétreos para concretos

Sub balasto

Traviesas de madera cruda, de alia calidad o inmunizadas
Geomallas, geotextiles, geosintéticos

Acero estruclural y torones de produccion nacional

Perfiles melalicos, ldminas metdlicas, pemos y tuercas
Soldaduras

a* @ L L a @ @ [ ]
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Procedimiento: TDO, podrd solicitar el reembolso de cada una de estas compras
independiente al recibo mensual que supedita el reconocimiento para ios dem

Reglamentacion: La disponibilidad presupuestal para este item resulta de la
diferencia que se obtenga de restar los ir del Fideicomiso por aportes de
FERROVIAS, durante Ia vigencia, al valor del plan de obras previsto para ejem:far'
‘durante esta misma mencfa

cion R, Julio 30 de 2002. | | Pagina 170 27

7 DO fobs 22/ ¢z




Trende Qecidanta 5. A,

3. ESTUDIOS Y DISENOS
3.1-ITEM A1 ESTUDIOS Y DISENOS

Comprende las siguientes aclividades de disefio para la rehabilitacion del corredor
vial:

» Topografia de campo y digitalizacion planos y de carteras

* Regeometrizacion de la via con inclusion de disefio geométrico, elaboracion de
planos de planta perfil, y cantidades de obra.

* Geologia y geomorfologia; ensayos, sondeos y laboratorio; diseiio geotécnico;
y esludios de fuentes de materiales.

» Hidrologia e hidrdulica; Incluye levantamiento de alcantarillas y obras menores;
disefio drenajes alcantarillas y obras menores; estudios de crecientes en
cauces mayores; proteccion de estribos contra socavacion.

« Disefio obras especiales para estabilizacién de sitios vulnerables; exploracion
de suelos; geologia, geotecnia v geomorfologia de los sitios; levantamientos
topograficos: elaboracion los disefios y planos, cantidades de obra y
especificaciones.

« [nventario de puentes, identificacion de elementos a cambiar en
superestructuras metdlicas, identificacion de obras de rehabilitacion de
estribos, disefio de obras de proteccién de estribos, disefio de puentes nuevos,
disefio de refuerzo de puentes para cambio de COOPER E30 a COOPER E40.

= Seguridad y sefializacion con inventario y regularizacion de pasos a nivel,
calegorizacion, diseno de pasos a nivel, demarcacion y sefalizacion via y
estaciones.

» Elaboracion del plan de manejo ambienial, Interventoria de la elaboracion del
plan.

» Gestion social, comprende todos los gastos generados para obtener Ia
concertacion con las comunidades indigenas y/o Afrocolombianas como son:
Gastos de transporte, alimentacion, alojamiento, peajes, honorarios de
asesores, talleres de socializacion, alquiler de salones, refrigerios, etcétera.
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3.2- ESTUDIOS Y DISENOS NO PREVISTOS

Se generaron en el proyectos estudios y disefios no previstos por definiciones,
cambios y siluaciones nuevas en la Concesidn que hacen necesario adelantar los
siguientes estudios y disefios no previstos:

Diserio de puentes nuevos

Diserio de refuerzo estructural de puentes por cambio de COOPER
Disefio de edificaciones y estaciones

Disefio de obras especiales nuevas

Estudios Ambientales complementarios

N SR

4- ASPECTOS GENERALES DE LA REHABILITACION DE BIENES MUEBLES
E INMUEBLES ENTREGADOS POR FERROVIAS A LA CONCESION

4.1- REHABILITACION EQUIPO Y MATERIAL RODANTE

Aspectos Generales: Las locomotoras recibidas en Concesion, fueron adquiridas
por los Ferrocarriles Nacionales y puestas en servicio asi:

Locomotoras U12C: 1958

Locomotoras U108B: 1.969 - 1973

La antigiedad de estas locomotoras, sumade a un escaso mantenimiento y el
esiado en gue se encontraban en el momento de recibirlas, hacen necesaria una
rehabilitacion de nivel I, para prolongar su vida util uno 6 dos afos.

Con base en lo anterior y teniendo en cuenta que las locomotoras juegan un papel
muy importante en los trabajos de rehabilitacion de la via férrea, se hace
necesario efectuar una rehabilitacion de nivel Il a las locomotoras 325, 326 y 708;
y algunos conjuntos como los motores de traccion, generadores de la Locomotora
746.

Es de anotar que para la rehabilitacion de las locomotoras y debido a la poca
capacidad instalada del Taller Palmira, en el momento y de acuerdo con las
condiciones de mercado, se fomard la mejor oferia de rehabilitacion, por
conjuntos, ya sea en mercado local o internacional; teniéndose la posibilidad de
minimizar los tiempos de parada de las Locomotoras utilizando algunos conjuntos
adquiridos por el Concesionario.
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Comprende las siguientes actividades:
4.1.1 LOCOMOTORAS
» REHABILITACION NIVEL I:

Comprende todas las intervenciones necesarias para poner en funcionamiento
equipo concesionado. Entre olras incluye, las siguientes actividades:

Farte Diesel:

- Inspeccion, desmonte, decarbonada, cambio de anillos, pistones y carreras,
si es necesario, reglaje y montaje de conjunios de potencia.

- Revision y reglaje de inyeciores.

- Inspeccion y reglaje del turbocargador de inyectores.

3 Inspeccion y correccion, sies necesario del conjunto torre de ventilacion.

- Inspeccion de casqueteria de biela y bancada si es necesario.

= Inspeccion y reparacion si es necesario del sistema de bombas de aceite y
agua.

- Reglaje, cambio de aceite y limpieza de gobermador.

- Suministro de repuestos, partes e insumos necesarios.

Paite eléctrica:

- Inspeccion y cambio, si es necesario del cableado de alta.

- Inspeccion, complementacion y cambio si es necesario del cableado de
baja.

- Inspeccion, ranuracion, cambio de escobillas, calibracion de portaescobillas,
cambic de rodamientos, si es necesario del generador principal,
generadores auxiliares y excitatriz.

- Inspeccion, verificacion de aislamientos y reparacion de motores de traccion
si es necesario.

2 Inspeccion, verificacion y funcionamiento de contactores y relevadores.

- Suministro de baterias.

: Suministro de repuestos, partes e insumos.

Parle Neumatica:

- Pruebas de estanquidad de los depdsitos principales.
Revision del compresor y cambio de rodamientos, anillos y casquetes si es

necesario
- Engrase y reglaje de cilindros o mantenimiento del sistema de valvulas.
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Revision, reparacion y reglaje del sistema de persianas.
. Hevision y reparacion del sistema de arenamiento.
Suministro de repuestos, partes e insumos.

Parte de Traccion:

- Enllante y cambio de ruedas, si es necesario.

- Revision y correccion de fugas de los carteres de los motores de traccion,
cambio de collares, si es necesario.

- Revision, calibracion de las correas y aparejo de frenos.

- Revisicn de enganche, reconstruccion y cambio, si es necesario.

- Revision, calibracicn y cambio de partes,

- Suministro de paries, repuestos e insumos.

Latoneria y Pintura:

- Limpieza, latonerfa y pintura general en anticorrosivo Y colores corporativos.
Cambio, reparacion de vidrios, asientos V pisos.

Pruebas generales de funcionamiento:
» REHABILITACION NIVEL Ii:

Comprende Ovehaul de los equipos principales constitutivos de la Locomotora en
sus partes diesel, eléclrica, neumatica y traccidn, para lo cual se requiere el
desmonte y reparacion general de las partes principales tales como:

- Motor Diesel.

- Radiador y tanque de expansion.
- Torre de ventilacion.

- Generador principal.

- Generador auxiliar.

- Generador excitatriz.

- Armario de control.

- Cableado de alta.

- Cableado de baja.

- Motores de traccion.

- Compresor.

- Equipo valvular.

- Comandos.

- Cilindros de aplicacion de frenos.
= Enganches.

- Trugues.

- Cabina y carroceria, pintura general.
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- Modernizar partes y/6 sistemas.
- Implementar sistemas y dispositivos de seguridad.

4.1.2. MATERIAL REMOLCADO
¥ REHABILITACION NIVEL I:
Comprende las siguientes intervenciones:

- Desarme y reconstruccion de partes de trugues.

- Fabricacion de palancas, bielas, yugos y varillas de tiro.

- Desarme y reconstruccion de platos centrales.

- Desarme y reconstruccion de enganches.

- Fabricacion de unas, descansos, puentes de los enganches.

- Fabricacion del sistema de elevacion de enganche.

- Engrase y cambio de rodamientos, si es necesario.

- Reconstruccion de adaptadores, si es necesario.

- Hevision y empalme de vigas laterales, si es necesario.

- Revision y reconstruccion de crucetas principales y auxiliares , si es
necesario.

- Hevision y reparacicn del piso.

- Revision y reparacion de paredes laterales y frontales.
Revision y reparacion del techo.
Revisidn y reparacion de escaleras y frenos de mano.
Revisién y reparacion del equipo neumdtico (vdlvula de control, vélvula de
refencion, llave de incomunicar y colector de polvo, cilindro del freno,
mangueras de acople y Depdsitos de aire).

» REHABILITACION NIVEL II:
Comprende, la reparacion de fodas sus partes, para lo cual se requiere:

- Desarme Sand Blasting, reconstruccicn y pintada de trugues.

- Cambio de platos centrales.

- Inspecciones de rodamientos , ruedas y cambio si es necesario.

- Inspeccicn, calibracion, reconstruccion y suministro si es necesario de
palancas, yugos, bielas, portaza, patas, varillaje.

- Inspeccion y cambio, si es necesario de adapfadores, ufias, descansos,
resortes.

- Desmontaje, desarmado y reconsiruccion o cambio de partes, del sistema
de enganche.

- Revision, desmontaje y cambio, si es necesario, de las placas de los nidos

de los enganches.
- Desmontaje y cambio, si es necesario de los collares, de los enganches.

T —— AT A R e
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- Desmontaje, Sand Blasting, reparacion y pintura general de Ia
superestructura.

- Hevision y reparacion de techos y pisos.

- Remocidn y reparacion del pisos.

- Sand Blasting del bastidor,

- Revision, cambio o empalme y reparacidn de crucetas principales, crucetas
auxiliares, vigas laterales , vigas centrales y tensores si es necesario.

- Desmontaje y reparacion del equipo de aire.

- Pintura en anticorrosivo y colores corporativos.

- Cambio de ruedas.

4.1.3. EQUIPO NEUMATICO:

Comprende la adquisicion e instalacion del sistema de aire del equipo remolcado
para lo cual se prevé las siguientes partes:

- Vdlvulas de control.
Soporte para tubos.
- Cilindro del freno.
- Liave de incomunicar y colector de polvo.
- Depdsitos de aire.
- Llaves angulares.
Mangueras.
- Sistema de regulacion de la carrera del cilindro del freno.
= Tuberia y sus aditamentos.
= Vélvulas de retencidn.

4.1.4. RUEDAS Y TRUQUES:

Comprende la adguisicion de ruedas para cambio de aquellas que al momento del
recibo se encontraban fuera de tolerancia ¢ en el limite de desgaste y que por
consigurente quedaran muy rapido, fuera de tolerancia.

4.1.5. EQUIPO ESPECIALIZADO:
» Rehabilitacion Nivel I:
Comprende las aclividades necesarias para poner el equipo en funcionamiento:

- Revision, reparaciones menores, ajustes, calibracion del motor

- Revision, reparacion, ajuste y calibracion de los sistemas hidraulico,
neumdtico, efectrdnico de medicion y registro.

- Revision y reparacion del sistema neumadtico y de rodamiento.
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- Revision y reparacién del sistema de traccion, cajas de cambios, transmision,
efc.

- Cambio de cadenas, pifiones, mangueras, correas y baterias.

- Rectificacion de la camisa y ajuste del motor del martillo.

* Rehabilitacion Nivel li:

Se preve la reparacion general del motor y de los equipos de medicion, registro y
locomocion, de alce, de arrasire, eic. segun corresponda, dentro del periodo de
rehabilitacion para lo cual se inspeccionaran todas sus partes y se procederd con
el cambio de las que se encuentren fuera de Ilimite.

4.2- TALLER DE PALMIRA.
Aspecios Generales:

Fara la rehabilitacidn del material remolcado, es necesario prever la instalacién de
alguna maquinaria basica en las labores ferroviarias, como es una prensa para
empate y desempate de ruedas, con sus accesorios y diferencial; un torno para el
reperfilado de las pestafias de las ruedas y una bodega para almacenamiento de
repuestos, enire otros; y que unido a la necesidad de mds puestos de trabajo para
la rehabilitacion del equipo remolcado es necesario, una adecuacion fisica acorde
con ello.

Comprende ademds las siguientes actividades:

- Adecuacion fisica para rehabilitacion: Comprende todas las obras y
edificaciones necesarias para mejorar la capacidad instalada del Taller de
Falmira segun disefios.

- Hehabilitacion instalaciones eléctricas: Comprende todas las actividades
necesarias para rehabilitar el sistema electrico existente en el Taller segun
disefios.

- Rehabilitacion y pintura de muros techos y pisos: Comprende todas las
obras necesarias para rehabilitar las instalaciones fisicas de la estadistica
del Taller.

< Rehabilitacion Equipo del taller: Comprende todas aguellas actividades
necesarias para rehabilitar los equipos del taller recibidos en Concesion.

6. RENDIMIENTOS FINANCIEROS
De acuerdo con el ofrosi No 8 del contrato que declara los siguiente: “Los

rendimientos financieros producidos por los aportes realizados por FERROVIAS
en las fiducias constituidas para administrar los recursos de la Concesion de la
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Red Ferrea del Pacifico, pertenecen al patrimonio auténomo si se generan dentro
del afio calendario contado a partir de Ia fecha en la cual se realiza cada aporte. Si
al finalizar este periodo de cada aporte no se utiliza en su tolalidad, los
rendimientos que genere su saldo, no hardn parte del patrimonio auidnomo y se
giraran a la Direccidn Del tesoro Nacional dentro de su oportunidad legal. Los
rendimientos que pertenezcan al patnimonio autonomo, deben utilizarse en el
proyecto e incluirse en el plan de obras y en el mecanismo de facturacion, control,
distribucidn de aportes, segun la asignacion que se acuerde enfre las partes.”, en
el cuadro “DISTRIBUCION GASTOS SOBRE LOS BENDIMIENTOS
FINANCIEROS CAUSADOS A JUNIO 30 DE 2002, se presentan los ftems sobre
los que se inveriird el producido de rendimientos financieros.

El valor total de los rendimientos con cargo al patrimonio auténomo, corresponde
al consignado en los balances mensuales que presentaron FIDUESTADO ¥
FIDUCOLOMBIA hasta Junio 30 de 2002, en adelante esia informacién se
actualizard trimestralmente, tomando la misma de las rendiciones mensuales de
cuentas que presenten las fiducias y se incorporardn con esta periodicidad al
cuadro de distribucion de gastos sobre los rendimientos financieros.

La totalidad de los dineros producidos con cargo a los rendimientos financieros, de
acuerdo con las condiciones del ofrosi No 8, se invertirdn en los siguientes items:

6.1. Items D y E - Gastos Financieros
El item incluye gastos generados por las fiducias con cargo a:

Comisiones por rendimiento
Retefuenie CLIP

Comisidn por administracién
Impuesto tres por mif

Pago impuesios

Servicios bancarios SEBRA
Hendimientos a FERROVIAS
Gaslos diversos

Gravamen rendimientos financieros
Comisién FCO

Comision cuenia FCO
Comisiones sobre fraslado
IVA sobre traslado

Servicios bancarios DECEVAL

LAY RS AASNT AR

e
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6.2. Obras No Previstas

Dentro del capitulo F del mecanismo de pago con cargo a los rendimientos
financieros, se establecen los siguientes items:

v' Item F1 OBRAS ESPECIALES ADICIONALES, Incluye las obras especiales
que quedaron por fuera del ffem A6.20A, Obras especiales no previstas.

v lfem F2 OTRAS OBRAS, Incluye las actividades adicionales que se sean
necesarias de ejecutar para que la rehabilitacidn de la linea férrea y de los
bienes muebles e inmuebles de FERROVIAS entregados en concesion,
cumplan con los esldndares esperados para Ia operacion del sistema.

Las actividades contempladas dentro del item, pueden ser una o mds de las
que a confinuacion de relacionan:

— Obras de sestabilizacion de sitios del corredor férreo no identificadas
inicialmente, ni incluidas en los otros items del mecanismo, pero que
durante el periodo de la rehabilitacion presenten signos de inestabilidad.

— Construccion de puentes nuevos que se especifiguen en los estudios de
ingenieria de detalle de los sectores ZARZAL — CARTAGO.

Construccion de estructuras de pisc en pasos a niveles tipo 24, tipo 2B, tipo
3, que superen las cantidades contempladas en el cuadro del itemA6.18, y
que estén de acuerdo con el plan de regularizacion de pasos a nivel
vigente.

— Hehabilitacion de las estaciones gue TDO defina como necesarias para la
operacion de la linea y que no alcancen a estar cubiertas dentro del item
C3 REHABILTACION DE ESTACIONES

— Ejecucion de obras de proteccion indispensables de las comunidades que
viven en la zona de influencia del corredor férreo.

— Ejecucion de obras de proteccion a acometidas dentro del corredor férreo,
como: las tuberias del acueducto de Buenaventura, gasoductos, efcélera.

— Rehabilitacion de equipos y material rodante usados que adquiera el
concesionario.

TDO pedra solicitar reembolso de cada una de las obras y/o actividades
ejecutadas para el item F2, al recibo mensual que supedita el
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reconocimiento para los demds items. Para esto se deberdan cumplir los
siguientes requisitos: (1). En caso de obras de ingenieria disponer de los
disefios correspondientes debidamente diligenciados, validados por
ITALFERR y aprobados por TDO. (2). Tener las obras ejecutadas en su
lotalidad y recibidas a satisfaccion por TDQ. (3). No sobrepasar del
porcentaje de asignacion del item .

El control de ejecucion del item se realizard mediante la consignacién en un
cuadro de control, del porcentaje que represenia la obra reconocida y del
porcentaje acumulado.

6.3. Reajusies Sobre Actas De Obra

En este item se incluyen los recursos para los reajustes de las obras ejecutadas
mensualmente desde el inicio de la rehabilitacidn, de acuerdo con los indices de
precios del consumidor IPC. TDO peodré solicitar el reembolso correspondiente
mediante la presentacion de la cuenta de cobro independienie al recibo mensual,
acompanada de la memoria de caiculo de los reajustes causados sobre la
facturacion bruta discriminada por meses.

E-OGCIPENTE S.

; (Llizes)
ALFONSO/PATINO FAJARDO

TRE
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OTROSI No 8
TREN DE OCCIDENTE S. A.
DISTRIBUCION DE LOS APORTES DE LA NACION POR VALOR DE US$120 000 000.00 - R4

Jufo S0 de 2002
| ASIGNACION %
— DESCRIPCION . U™ | CANTIDAD REFERENCIAL | ASTGNACION TOTAL APORTES i
A CORREDOR FERRED 260,655, 092,025 BEDT1S
ESTURIOS CONTROL Y COMUMICACIONES 22,175, 703,255
Al ESTUDROS ¥ HSENOS | &m 45500 7,138,555 3,555 000,350
A1.4 ESTUMNOS ¥ DiSENWOS WO FREVIS TS o .00 445,000,000 445 (001, 000
AD DIRECCION TECMICA CONTROL DE GALIDAD T 1.00| 6,375,792 452 375, 79z, 432
A3 ASISTENCIA TECMIGA w 1.00| 10,800,000,000 10,800, 000,000
jAd COMUNICACIONES [ 438.00 2,008,633 1LOG0.000.454
A5 SUMINIETRO MATERIAL INMFORTADO wm 1.00| 60,640,585 200 50,840,585,200
25 REHABILITACION BED FERREA 156, 635,520,058
A5 T PLANG 75 TM Prmera revelacin km 15000 182,623,514 | 8.641. 165 To0
ABZ PLANG A75 TH Nivelacio ceknitva ¥ 5000 36,154,371 | 1.507.TIE550
A5.3 PLANG R75 TM Entrega cariora km [55.00 12,051,457 ]
Af.4A PLANG R75 TC Drenaies v adecuacidn inli@esivoiua km [59.00 TOO6R,528 | 4. 154,065,750
A4 PLANDLR7S TG Primera niveiacion km 23,00 128459, 702 | mEve a2 iia
AfS FLAND R75 TG Nveiacon cainiieg km 159,00 23355309 13mE I
ABE PLANGR75 TC Enlreya carmisra km {5200 11,678,155 EE2.011 145
A5.74 FLANG R20 1T Dvensiss y adacuacion nim@asrucig km {24700 70,068,926 | 17,507,085,216
AST PLANG RE3 TC Primava nivelecidn km (24700 128,452,702 | 531.720.548 594
A S FLANG RS0 TC Nivelasidn defniiva km | M47.00 23,256,300 | 5.7e5.0083
ASD FLANG R0 TG Enfrega camiar km  [247.00 11,678,155 | 2,884 504,285
AE10A MONTANA R7S TG Dransjes  adecuacidn infraestmciura o |115.00 B 27757 | SEILO42058
A 1D MONTANA B75 TG Primers niveiscion km |115.00 147,175,887 | 16,525.227,005
TR MONTANA R75 TE Nvelacan defnitiva km |175.00 25,759,257 | 3007515080
[ Asi2 MONTANA H75 TG Ensegs camisrg km |175.00 13,375,626 |  1,530.650,000
AF 134 | MONTANA RSO TC Drensies ¥ a0ecuacion inaasiiucivg km 12500 BR3F7 767 | 1.545550.411
A5A3 MONTANA RS0 15 Primen nvelieidn km [ 23.00 147,175,807 | 5.305.045.401 ==
A5 14 MONTANA B50 TG Mvelscidn definitiva km 12300 26,759,252 E15.452 705
A 15 MONTANA B30 TC Entregs camiera km [23.00 13,379,626 773308
A5 16 |RERASILITACION SECUNDARIAS FRIMER ALCE km |24 .00 192,823,314 | 4.627.755,555
AB17 | REHABHITACION SECUNDARIAS ENTHEGEA km [24.00 48, 205.829 | 1,15 5590595
AG T8 [SENALIZACION ¥ SEGURIDAD wn | 1.00 6,670,000,000 | 8870, 000,000
ABTEA |MATERIALIZACIEN PUNTOS FLIOS DE LA Vid &km 43800 885 875 495,000,048
AE 18 |PUENTES ut |1.00 11,627, 508.556 | 11.627 500,556
ASZ0 | CARAS ESPECIALES un |1.00 8103552801 | 2 inas52 80
A5.20/ |0BRAS ESPECIALES NO PREVISTAS o | 1.00 43,227,331 E£3.757.351
A527 |DBRAS AMBIENTALES wn (100 1.962,000,000 |  1.452.000.000
AT SUMINISTRO MATERIAL NACIINAL ot |1.00 21,003,994, 381 21,005,504,551
) ESTACION LA FELISA 5.500,600,000 200543
EH INSEND un 1.00 585,000,000 | - 385,000,000 | [2140EE
B2 CIMENTACION ¥ ESTRUCTLIRA un 1.00]  1.648,020,000 - 1,648, 620,000 | |S.60051
£3 ACABADOS L0 .08} 1.263,482 000 - 1263483000 | [o4s0sg
e EXTERIORES ¥ EQUIPOS n 1.00| 2,203,455,000 2.203.430.000] |0.80345
c BIENES AFECTADOS POR LA CONCESION 8,100, 009,000 LEEME
] REHABILITACION EQUIFC ¥ MATERIAL RODANTE uT 1.00] 4,000, 00,000 4,000,000,000] [1.2564
=] TALLER DE PALMIRA Loy 1.00 800,000,600 Bondon.000 | fo2sie
=] REHABILITACON EDFICACIONES ESTACIONES o 1.06] 3,300,000,500 3,300,000,000| |i2n3%s
B VALORES TOTALES I | [ | 274,258 80525 |

=
DUARDO M4 HHK% ORTEGA
Vicepresidenie de Concesiones ¥ Desarrollo
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OTROSI No 8

TREN DE OCCIDENTE 5. A.
DISTRIBUCION COSTOS PORARD SOBRE APDRTES DE LA NACION § U5 120000 000 -- R4

ol 30 oo
L EGRESOS
i r ol A4S . AT AND 2 ] ARG T AR &
e CANT Amiprereiir CANT FA.-.-F;.-u:ua.- Toiot|  CANT Acllpazciln CANT n_pgr-—a:rdn Tatar
Total i Tota i
af ESTUNGS ¥ DISERNDS R 7,128 558 FPL.00000 | -2EE3 613,570 120000 ERcErERy | [ 2 om0 TRASTA, 150 |
ALA EETUOIOS ¥ DiesRos N0 FREVIZTDS ) 445,000,000 - - 1,00000 L85 000000 - -
A7 DMRECCION TECAICA CONTRCE 0F CALIDAD | un | 8375782432 | L2000 | LISEIIEAIT Doia00|  18teirees|  Gosads| 1458891408 2.29% 408, 550
A ASISTENGIA TECHICA um | 13800,008,000 G2E2TH |2 838,024,000 5‘29?35? 207 Eh0 000 S33T1) | 3.575,289,000 782 000
Las COMUMNCACIONES km spogozz| | - - 23000000 L5 EA7.535 | 11500000 230,223,795 FO7.E29,049
LAS SUMIWS TED MATERIAL WPORTEDD wl | 80,840,555 200 GISETT | 9497 B2, 758 aressr !CE?;EE 030345 | 18483 500 26 Fomrri Y, z—_;.u__;rg,_g_-_a
[A5 REHABILITACION RED FERTEA S, T2 O 35T F
As PLANG R7S Tﬂﬁn}rrz ] | km 192823314 000N | 073,534,351 - - =
Ad 2 BLANC B75 TM Nivalasite pislrdica ke 36,154,371 Eﬂm 1,138 862 657 - - - -
A5 3 FPLANG R7S. T Entroge cares km 13,061,457 el IS 520855 - = -
A4 FLANG RFS TC Doovgies  seiiciseain nfrmastnd B TO.068 528 1Fo0000 | EFA IS 068 L AO00es roszarzeEs | zpoocon| 01 TAEST.SRE
Az s FLANQ 75, TG Frimems nivelacion km 125,450,707 LR 00000 | 1537 AR R | 2% ooong ISSEOVESAS | AO00000| EpsTEmTaeR e e
455 | PLANG 7S TG Nvpists cefinsse irn 23,356,308 oooon | 2resracid| spooos| serisdzen| so00000|  S72050508 =
Ag 5 PLANG R7Fs FC Enlrops carviea it 11,678,758 15 SOonoD 132 787,505 B0 RS 20000080 HE o e
A£ 74 PLANG R§0 TG Drengiss y sdecuacdn inlieesty im 70,068,928 2500000 | Z0A0 9750 - | 7=ooooa| 4ressssrzso| rascomo | £.926, 684,829
&5 PLANG RS0 T Primars miveiscion ki F23458 708 ST00000 | XIS T _._ TEOOXNY F002 T04. R | toaoeend | M Iu&.ﬁ.‘d&‘.d':p;
Ab S PLANG RS0 TC hvalaciin celinls i AL ] 500000 E7E,EE5 835 - ___ TEOA0 1358554357 | 12500000 bl Db o Tl )
AEE PLANG RO TL Enboga camioes AR 11,57, 155 A 0000 e el - T500000 GEF2NF 208 | 12500000  L4SL447.535
AE104]  MONTASIA RPS TC Drengjes y adecuacion infraa) kn BO.ZFT.TST z E mpon| sSEesestoos| mopoopo | 1ZENEESTES | E
A9 ﬁfﬂﬂ.ﬂlﬁ'ﬁ FTS TG Primsc mresi=cin km 147,175, 88T = SE00000 | 10 AN BRE LY pooce | SAsooesds) 2
A5 1Y MONTANA R7S TG Nivelieiin delowlies Em 26,758,252 S 0300 200000 2T RN 25T
A8 MONTASA 775 16 Entegs comies o 13,375,698 . - 8400000 24.00000 ZIRE8 125 - -
Lrat]  MONWTARA A20 TC Deanaies j acboacidn fee] kn 80,777,757 - ‘ FEood|  rEdSIEEdi
A5 3 MONTANA RPJ TC Primsrg neeplscdn km 147,175,087 . - - Z20000G | J3E5.045,401
Frar] MENTASA R0 TS Nisiaran detmdhg ke 26,750,252 L - 2300005 | ETS462. 796
A 1S MONTARA B2 TC Enteega ey km 13,375,625 e - - - - 2% oo | IoFI I
L8 JREMABRLITACION SECLRVDARIAS FRRMES ALCE | km 192823 314 500000 SOT. 308,430 50000 1,017 547,855 FE0000 T, 154 615504 £ 00005 | ITILER3 TEE
A5 17 |AEHASLITACION SECUNDARLES ENTREGA km 48 205 859 50000 | 151,845,351 7.50000 TR LES AT 750000 2R ASE. 154 | oo | (LR ]
AG 18 | SENALIZAGION ¥ SEGLRIGAD un 5, B0, 000,000 oErEsn | 1,178 108680 Cegasp | rsmsEmsE et ] s rsAe S| rscadE oo
AS_TEA | A TERALLZACION PUNTOS FLIOS DS LA vid km 551,978 - = 11500000 SEIELMI | 21900000 fezsa0a08 | rAS oo
A5 19 |FUENTES wh | 11,827.500 558 DEEEE | 1402088 K87 Ozegsa| Ererssaos g iF0s3| 1115919458 | Q=7rss
AS2G |0BRAS ESPECTALES :‘-'1 8,703,552, 881 s e ) 47755 ISR EET 23D L 'it:'r‘GE‘ L3456 16420 L5508 AT FTEET]
A5 20A|CARAS ESPECIALES MO PREVISTAS (151 Lep Berbi b . 53148 L2 ZFE 065 [a b F-L] S14,435,334 . -
ASZT |DBRAS AMIENTALES i T, 482,000,060 ) 118376031 018077 gl AR A3 558 450 oz | 451 o0R, 457
AT SLIMNTSTED MATERIAL NACIONAL un - - 2 FHA.2H1, 054 F = 7ER1 82178 = | 2
8 ESTACION LA FELISA
51 DISERD 1 3BE,000,000 - | . - - 1.00000 395,000,000 | - .
= CUMENTAGION ¥ ESTRUCTLEA un 1,548,020,000 E I 3 - - | 1 FARI26.000
= ACARADOS un | 263482000 . . . | 1267402 000
e ~ |=xremores ¥ sourns m|  a2m498,000 = z 3 5 : : 100000)  2.207.498,000
< RIENES AFECTADOS POMT LA CxXBaCESOW
L4 EHEH“E'I'E.JTAG'D-’-' EQUAIPC ¥ MATERLAL RODANTE un 4, {30 000,000 o 15000 L0000 000 0700 2 8000000 15000 S0 000000 | - -
= |rm_r.r='.q [ BALLTRA un 800,000,600 43 Fooooo0or| paspoo 200000000 | ¢ 50000 400, 000,00 -
3 | REHABILITACION EDIFACACIONES ESTACIONES | un 3, 300000, 000 SO0 247 500,000 2 20000 1,300 000000 0. 30000 ssonneong|  GE=m F22.500,000
VALORES TOTALES POR ARG DE REMABILITAGION £3,518.8040,888 S3OTEETE ST #2818, 160,754 | TEP0T. 233,548
REEMBOLEOS EFECTUAOS 11,102 158,487 2108470 7y 2,006,000.00 | -
| FLaAN 0E INvERsionES| | m.n:.u_sg,sss] £5,087.25 r,?se[ §9.315,950,754 | ?‘E.?EI.;‘J.Z‘_,!#SJ.
i NGRESQOS
[ APORTES nsmmmaamtmmmcs] ] 53,721, 064,955 | &5 L8729 58 [ 59,316,950,754 | TS5 558,656 I
Foclar spfesecitn por affa  (LE300000 ourraoaar (LFREIR35

/jf:ms
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OTROSI No 8

TREN DE QCCIDENTE S. A.
DISTRIBUCION GASTOS SOBAE LOS AENDIMIENTOS FINANCIEROS CAUSADOS A JUNID 30 DE 2002

Jido 30 da 2002
I. EGRESOS
~ r
“DG DESCRIPCION un VALOR VE TOTAL Asignacidn
referencial
o GASTOS FIDUESTADO 10,246, 729,289.71 04445551
01 |FIDUESTADD Comisiones por rendimienio of 1.518,836.156.15 00655992
D2 |FIRUESTADC Comisidn randinmrantos CLIP o 22,345.974.00 0.0009655
D3 FIDUESTADO Retefuente CLIP i 21.470,867.70 0.0002315
04 \FIDUESTARD Comisidn por Administracidn o Z85,670.858.03 0.0123333
D5 |FIDUESTADD Inpuesio dos por il o A06,343,337.83 00132207
D6 | FIDUESTADD Pego impussias o 2,640,134, 000.00 0. 1145424
07 VFIOUESTADD Csenvicios bancarins SEBRA of 1.782,074.28 0.0000777
D8 \FIDUESTADD Gaslas diversas of 1,052,303.82 0.0000E554
08 |FIDUESTADD Rendiméznios FERROVIAS o 5.448,043,687.89 0.2353635
[E GASTOS FIDUCOLOMEBIA F30,690,877.93 [OT43470
E1 _|FIDUCOLOMBIA Gravamen refidiniantos financieros g 48,795.475.09 20018567
E2 |FIDUCOLOMBIA Comisitn F.C.0. o 54, 772.664.55 00023753
E3 ' |FIDLCOLOMBIA Camdsidn curanta FCO g 229, 763,002.00 00055683
B4 |FIDUCOLOMEIA Comisicnes sobre irarisigdo gl 23330 75 O.O000G40
E5 FIDUCOLOMEIA IVA sobre Iransiado gl 12,625.72 0.0000605
EB @EWLUMEH Senvicios bancarios - DECERVAL ol 4,490,645 84 D0 T048
E7  |FIDUCOLOMEBIA Reintegro IVA ol (1,236.878.09) (LORO0537]
[F OBRAS NO PREVISTAS 6,316,980,7195 02740627
F1 OBRAS ESPECIALES ADICIONALES gl 1,433,050.325 0.0622 142
F2 |OTAAS OBRAS of 4,882.080,870 0.2118485
[E [REAJUSTES SOBRE ACTAS DE OBRA (IPC) I [ 6, 155,000,000 | 6,155,000,000] | 02670351 |
[VALGR TOTAL EGRESOS | | | 23049400, 362.64) | 1.0000000 |
II. INGRESOS
RENDIMIENTOS FINANCIERGS FIDUESTADO la! 19,406,427 2583
RENDIMIENTOS FINANCIEROS FIDUCOLOMBIA i 3.642.973,000
Qo
7N
FERROVIAS TREN DE OCCIDENTE 5. A.
—-— -“:? 4
A [y
LUIS EDUARDO MANRIQUE ORTEGA ALFONSO PATING FALARDO
Vicepresidente de Concesiones Y Desarrollo GeromioGonoral
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