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SOLICITUD DESAFECTACIÓN CONCESION
PARA:
Vicepresidencia Ejecutiva/ Vicepresidencia de Gestión Contractual

DE:

Vicepresidencia de Estructuración

Asunto: 
Solicitud de desafectación tramo ________ del Contrato de Concesión número ___ de _______

En virtud de lo señalo por  el CONPES 3760 que adoptó el Programa de “Proyectos Viales Bajo el Esquema de Asociaciones Público Privadas: Cuarta Generación de Concesiones Viales” recomendó a la Agencia Nacional de Infraestructura la renegociación de las concesiones existentes, así:

3. Renegociación de tramos de concesiones existentes 
“(…) en concordancia con la normativa y estipulaciones contractuales, se debe buscar que tramos estratégicos sean desafectados de los contratos vigentes para garantizar y lograr las metas del crecimiento económico planteadas con el desarrollo de la infraestructura vial que se espera sea implementada por la cuarta generación de concesiones, las cuales permitirán que el país sea más competitivo en el marco de los tratados de libre comercio. 

(…)

Se recomienda que las desafectaciones de los tramos solo sean efectivas bajo la condición de que se adjudique el contrato de concesión bajo los parámetros de la Ley 1508 de 2012, es decir, de no lograrse la adjudicación de la nueva concesión que incluye los tramos desafectados, el acuerdo de desafectación no podrá surtir efecto alguno. 

Por último, la desafectación de tramos de concesiones existentes no podrá realizarse con ocasión de la presentación de asociaciones público privada de iniciativa privada, de conformidad con el artículo 14 de la Ley 1508 de 2012.”

Así mismo la Ley 1682 de 2013 derogó el artículo 32 de la Ley 105 de 1993 y a su vez estableció:

Artículo 13. Los contratos que en adelante desarrollen proyectos de infraestructura de transporte, incluirán una cláusula en la cual se establezca la fórmula matemática que determine las eventuales prestaciones recíprocas en caso de terminarse anticipadamente por un acuerdo entre las partes o por decisión unilateral. 

Parágrafo 1°. La entidad pública contratante garantizará el equilibrio económico del contrato en cualquiera de las etapas de su ejecución y podrá proponer, si así lo considera, de acuerdo con la ley vigente, el pago anticipado de la recuperación de la inversión en la etapa de operación, de conformidad con la fórmula descrita en el contrato.

Parágrafo 2°. Para los contratos celebrados con anterioridad a la sanción de la presente ley, que estén en etapa de operación, la entidad pública contratante podrá proponer fórmulas que aceleren la recuperación de la inversión, garantizando al contratista el pago de las prestaciones a que tiene derecho, posibilitando de común acuerdo la terminación anticipada del contrato, la cual deberá ser fundamentada en los motivos previstos en el Estatuto General de Contratación Estatal, siempre y cuando se requiera para ejecutar una obra de interés público o por motivos de utilidad e interés general.
Las indemnizaciones o pagos a que haya lugar podrán ser determinadas de común acuerdo entre las partes o haciendo uso de la amigable composición, o de un tribunal arbitral, o de cualquier otro mecanismo alternativo de solución de conflictos.(…)

En el mismo sentido, el Consejo de Estado mediante concepto No.00214 del 30 de octubre de 2013 señaló:

“(…) los principios de transparencia, eficiencia y economía, el deber de planeación y el interés público que acompañan toda actividad contractual del Estado, deben observarse rigurosamente a efectos de sustentar una adecuada relación costo-beneficio, entre los contratos de concesión vigentes y la terminación o modificación de los mismos frente a los traslapes o sobreposición de trazados con los nuevos contratos de concesión de cuarta generación”

Por consiguiente, teniendo en cuenta las consideraciones aquí expuestas se solicita la desafectación del tramo señalado en el asunto;

I. JUSTIFICACIÓN FINANCIERA
(Explique por qué financieramente se requiere dicho tramo por el peaje, tráfico, la financiación etc)

II. JUSTIFICACIÓN TÉCNICA

(Explique las mejoras técnicas del nuevo proyecto, la conectividad, la eficiencia en el tránsito de personas y pasajeros)

III. RELACION COSTO-BENEFICIO
IV. VENTAJAS NUEVA ESTRUCTURACIÓN 4G
(Explique las ventajas de la nueva estructuración tales como el pago por disponibilidad, los indicadores de niveles servicio, la nueva distribución de riesgos)

Cordialmente,
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